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NVR-KUPPLUNGSSYSTEM EH

Reduzierung von Gerauschen Vibrationen

Stark verbesserte Leistu ng und Umweltfreundlichkeit Verbesserungen an der Scheibe und dem Deckel der NVR-Kupplung ermoglichen

geringeren Kraftstoffverbrauch und stabiles Fahren sowie eine langere Haltbarkeit.
Eine Zusammenfassung von Teilenummern verringert das Lagerbestandsrisiko.

NVR / Herkommlicher Typ - Komponentenvergleich

Herkoémmlicher Typ

INILSASSINNTANN-SAN -

Verwendet eine einzelne Scheibenfederbaugruppe

Die Verwendung einer
integrierten Scheibenfeder ~ - i | : - . - . :
ermoglicht, dass die : N ) : Hinzufugung einer Federruckholfunktion fur den Federsitz
Spiralfedern am auBersten ' * , oy

Rand der Scheibe positioniert

werden kbnnen, was zu einer Spiralfederkonstruktion
verbesserten NVR-Leistung verhindert den Kontakt mit der

fuhrt. / : M . . B Metallplatte und verbessert
f ‘ dadurch die Dauerhaftigkeit
der Reibung.

Die neue

uonyunjsGunjddny Inz plgneyss
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(in Bewegung)

Verwendung von Spiralfedern hoher Kapazitat
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Die Verwendung von B

: : v, Spiralfedern hoher Kapazitat |
Verwendung eines Federsitzanschlags efmbglicht Sine Erweitzrung q\Th\M

" |

g =y des anwendbaren ]

Durch Hinzufugen eines Herkommlicher Typ . ' = : < \\\\ A
: - Drehbereichs. i -

Federsitzanschlags konnte der Normal Elj - : = ‘_..h_-__ .______,:ﬁ

Drehwinkel vergraBert werden. (Konstante <
- Geschwindigkeit)‘ e = a - |

nequil uafnyou wnz fumiduy  «

Verdrehung
(Beschleunigen
und Bremsen)

f

Torsionswinkel

ayansivey o

B NVR-Eigenschaften B Vorteile fur den Benutzer
Verbesserter Wegen der Fahigkeit, Drehmoment mit weniger Kraft aufzubringen, wird die Vibrations- Vergleich mit dem NV-Leistung
Fahrkomfort und Gerauschabsorption verbessert, sodass ein ruhiges stabiles Fahren moglich ist. herkommlichen Typ (Fahrkomfort)
\EGEEEER RN CILEY  Ein groBerer Drehmomentbereich erhoht den Produktanwendungsbereich und ermoglicht A
Anwendbarkeit eine weitere Zusammenfassung von Teilenummern. A
Drehmomentbereich 4 \.. _ Tragheitsmoment By
Verbessertes Ein verringertes Tragheitsmoment durch ein reduziertes Scheibengewicht fuhrt zu einer (allgemeine Anwendung) ¢ ~ Y (Schaltgefihl) Handler
Schaltgefuhl Verringerung des Festklebens und der Schaltgerausche. Reparaturwerkstatt
Verbesserte Durch das Hinzufugen einer Federruckholfunktion fur die Federsitze wird die Abnutzung
Haltbarkeit der Federn verringert und ihre Lebensdauer wird erhoht. )
Verbessertes Anderungen bei der Form der Deckelkonzentrierung ermoglichen hbhere Festigkeit und Reibflachen-Lebensdauer Déékelfestigkeit
Pedalgefuihl leichteres Halb-Kuppeln. = NVR (Haltbarkeit) (Pedalgefihle)

uabunddny 1w Guebwp
wiag USWYRUGRWSIYSIO ~
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Erganzende Informationen 3 Schaubild zur Kupplungsfunktion L,

M Eigenschaften der Kupplungsscheibe

[Verbesserte Lebensdauer] @ "Verbesserte Lebensdauer durch die Verwendung von Belagen mit hervorragenden Eigenschaften bezuglich
Hitzebestandigkeit und VerschleiBfestigkeit".

[Verbesserte Ausrickleistung]

[Sanfterer Start der Fahrzeugbewegung]

[Weniger Vibrationen/Gerausche]

Ein Schleifen der Kupplung wird durch die Verwendung umlaufender Nuten in den Belagen verhindert, eine ausreichende
Nuttiefe wird sichergestellt.

® Verbesserte Rutscheigenschaften der Rillen durch stromlose Vernickelung.
@ Sanfterer Start der Fahrzeugbewegung durch die Verwendung von Belagen mit hervorragenden Zitterschutzeigenschaften.

Weniger Vibrationen und Gerausche beim Antriebssystem aufgrund hdherer Festigkeit der Kupplungsscheibe durch die
Verwendung von starren Dampfergummis.

Der am haufigsten verwendete Kupplungstyp ist die Trockenscheiben-
Rutschkupplung, die aus drei Teilen besteht: 1. Kupplungsdeckelbaugruppe, 2.
Kupplungsscheibenbaugruppe und 3. Schwungscheibe. Eine einzelne
Reibscheibe (Kupplungsscheibenbaugruppe) befinde

WILSASSONNTdINN-SAN -

<Kupplungsscheibentypen>

Torsionstyp Gummitorsion Spiralfedertorsion
Hysterese Standardtyp Standardtyp Variable Hysterese
Kupplungsnabe Integralnabe Integralnabe Doppelnabe

uduoneuuoju] apudzuehsy ~

Eigenschaften

Eingangswelle

1. Antriebssystem fur mittlere bis hohe | 1. Antriebssystem fur mittlere bis hohe | 1. Weniger Vibrationen/Gerausche fur
Drehmomentbereiche Weniger Drehmomentbereiche Weniger alle Antriebssysteme bei niedrigen

chwungschei
Vibrationen/Gerausche" Vibrationen/Gerausche" bis hohen Drehmomentbereichen S gscheibe

UaJuouOHwOY pun Gunjddny o neqny

2. Geringes Gewicht, geringe Tragheit | 2. Geringes Gewicht, geringe Tragheit | 2. Bessere Leistungen im Vergleich zur Kupplungsscheibe
3. Lange Lebensdauer der Torsionskomponenten | 3. Lange Lebensdauer der Torsionskomponenten integralen Nabe. Kupplungspedal
Fahrzeugeignung FF-Benzinfahrzeug FR-Benzinfahrzeug Dieselfahrzeug
* Einige Eigenschaften sind eventuell nicht zutreffend. o
=
M Eigenschaften des Kupplungsdeckels Ausriicklager :
[Verbesserte Lebensdauer] ® Geringere Hebelabnutzung wegen warmebehandelter Tellerfeder Kurbelwelle Austlickgabel s
® \erringerte Lastermidung wegen HeiBaufspannung der Tellerfeder Kupplungsfeder %‘r
[Verbesserte Ausruckleistung] @ Verbesserte Ausruckleistung durch Verwendung einer gerippten Tellerfeder Kupplungsdeckel %
® Verbesserte Ausruckleistung durch Verwendung eines Kupplungsdeckels des Typs DST Druckscheibe E
[Sanfterer Start der Fahrzeugbewegung] @ Verbesserte Zitterfest_igkeit durch verbesserte Genauigkeit bei der Lagerhaftfestigkeit und
der parallelen Verschiebung der Druckscheiben
Kupplungspedal ist nicht gedruckt Kupplungspedal ist gedruckt 6
<Kupplungsdeckeltypen> (Motorkraft wird tibertragen) (Motorkraft ist abgekuppelt) g
Federtyp Tellerfeder Spiralfeder g
Ausriickmethode Schubmethode Zugmethode Schubmethode s

7
ss
Zu den Grundkomponenten einer Kupplung gehoren g2
Eigenschaften Kupplungsdeckelbaugruppe (Druckscheibe/Kupplungsfeder, Ausruckhebel Eé
usw.), Kupplungsscheibenbaugruppe, Schwungscheibe, Ausriucklager und §§
1. Der langlebige Kupplungsdeckel des | 1. Hervorragende 1. Hervorragende Ausruckgabel. Die Kupplungsscheibe befindet sich zwischen der Schwungsch g3
Typs DST bietet hervorragende Ausruckeigenschaften Ausruckeigenschaften e
Ausruckeigenschaften. > Verri . . g
. Verringerter 2. Einfach auszuwechselnde Teile

2. Geringes Gewicht, kompakt Kupplungspedaldruck

Einsetzbar in kleinen und
mittleren LKWs
Geeignet fur Dieselfahrzeuge

* Einige Eigenschaften sind eventuell nicht zutreffend.

Einsetzbar in einer breiten Palette

Fahrzeugeignung von Fahrzeugtypen, vom
Kleinstwagen bis zu mittleren LKWs

Einsetzbar in Fahrzeugen mit
groBer Leistung (Sportwagen usw.)




Kupplungsscheibe Kupplungsdeckel

IWILSASSINNIAINN-YAN -

N
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®Belagniete eScheibe  eScheibenfeder ® Anlaufscheibe o Kupplungsbelage o Niete e Tellerfeder ®Deckel
. . 4
®Gelenkring ® Gelenkring z
e Torsionsfeder ® Scheibennabe =
eDampfer = eTorsionsfedersitz e Distanzscheibe %
§

%@ 5
I g
4
T 03 5
eNabenanschlag eUnterplatte 6
e Kupplungsbelage e Konusfeder e Niete o Niete eBugel ® Ruckholfeder ® Ausgleichsteil

uaBunjddny 1w Bueiun
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5 Anleitung zum richtigen Einhau En

Einbau der Kupplung

Gehen Sie beim Ausbau von Getriebe-
und Kupplungskomponenten aus dem Reinigen Sie die Eingangswelle Tragen Sie eine angemessene Menge Fett auf die Eingangswelle und die Rillen der Scheibe

Motor vorsichtig vor. auf.

WILSASSINNTdINN-SAN -
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S Verwenden Sie das Werkzeug zur Kupplungsausrichtung, um die
Kupplungsscheibe mit dem Eingangslager zu fixieren und ziehen Sie ob die Unebenheit der Hebelhthe

gleichzeitig die Schrauben des Kupplungsdeckels an. Ziehen Sie die . . N
Schrauben mit einem Drehmomentschliissel einem diagonalen (Ster h." ¥ weniger als 0’5 mm (0102 m-) betragt-

3]

Richten Sie die Eingangswelle

A richtig mit der Kupplungsscheibe
aus.

=
s
g
2
=
=
=
=
=
s
=
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=
=
=
-]}
=
=
=
=
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=

Ein fehlerhafter Einbau kann zu
Problemen und zur Beschadigung der
Kupplungsscheibe fuhren.

/ :
M VorsichtsmaRnahmen bei den Arbeiten ~ — Die wichtigsten Punkte zur Verhinderung von Storungen —
Lassen Sie keine Kupplungskomponenten Eine Verformung des Biligels oder Deckels
fallen. flhrt zu einer Stérung des Kupplungsbetriebs.

Bitte beachten Sie die
Anweisungen, um Einbaufehler
ZuU vermeiden.,

1. Tragen Sie Fett auf die Eingangswelle und die Rillen der Scheib
2 . Halten Sie sich an die richtige Einbaumeth
3 . Vermeiden Sie schlechte Austichtung, Verdrehung und Herunte

uabunddny 1w Guebip
wiag USWYRUGRWSIYISION ~




6

Fehlersuche 1

Kl Probleme wegen rutschender Kupplung

7.+ Ol oder eine ahnliche Substanz befindet sich auf der Reibflache der Belage.

Ursache bei der Scheibe

Ursache: 1. Getriebe- oder Motordl ist auf die Belage gelangt.

Mégliche 2. Unzureichende Uberprufung der Arbeiten beim Einbau.
UL 3. Problem mit dem Fahrzeug.

Abhilfe: 1. Getriebe und/oder Motor Uberprifen und reparieren.

B
Gegenmalinahmen 2. Scheibe durch neue Scheibe ersetzen.

4 Belag ist abgenutzt.

Ursache bei der Scheibe

1. Der Belag hat das Ende seiner Nutzbarkeit erreicht oder er wurde
Ursache: aufgrund von UibermaBigem Schleifenlassen der Kupplung, zu haufigem
Anfahren im 2. Gang oder extremem Herunterschalten usw. verbrannt.

Mégliche 2. UnsachgemaBe Fahrweise (Kupplung schleifen lassen/zu
Grundursachen haufige Starts im 2. Gang/extremes Herunterschalten).

Abhilfe: 1. Fahrweise verbessern.

Ceesiulny 2. Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.

4.1 Belage sind gebrochen.

Ursache bei der Scheibe

1. Die Belage sind aufgrund schneller Drehmomentanderungen geborsten
Ursache: (z. B.: Schaltfehler oder schnelles Schalten) oder das Fahrzeug wurde
mit verbrannten Belagen gefahren.

Maogliche

Grundursachen B2 UnsachgemaBe Fahrweise.

Abhilfe: 1. Fahrweise verbessern.
2. Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.

GegenmaBnahmen

4004 Druck der Tellerfeder ist zu schwach.

Ursache beim Deckel

IWILSASSINNTINN-UAN -~

1. Die Federfunktion der Tellerfeder hat sich aufgrund von Warmeermudung

EELLCH verschlechtert oder es wurde irrtumlich ein falsches Teil eingebaut.

Madgliche

2. UnsachgemaBe Fahrweise oder Bestellfehler.
Grundursachen

Abhilfe: 1. Fahrweise verbessern.
2. Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.
3. Deckel durch richtiges Teil ersetzen. Teil durch
ein Ersatzteil mit gleicher Teilenummer auf dem
Etikett der Verpackung ersetzen.

GegenmaBnahmen

uopyunjsGunjddny ANz plgneyas o
uauoneuyo| apuazuehsy ~

Schlechte Ausrichtung oder Storung des Ausriuckmechanismus.

Sonstige Ursache

1. Ausracklager bleibt mit der Tellerfeder verbunden (teilweises Einkuppeln). (Die Kabelspannung

s verandert sich mit dem Gebrauch, sodass die Kupplung rutschanfalliger wird.)

uajuauodwo) pun Gunjddny uonneny

LRI 2. Schlechte Ausrichtung beim Einbau.

Grundursachen

e Abhilfe: Ausriickmechanismus neu justieren.

nequiz uafnyay wnz Guniduy o

6
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4 Fehlersuche 2

E Probleme wegen schleifender Kupplung

2.+ Die Rillen sind zerkratzt, eingerissen oder beschadigt.

Ursache bei der Scheibe

1. Beim Einbau des Getriebes wurde die Eingangswelle zerkratzt oder die
Ursache: Rillen wurden anderweitig beschadigt. Dies fuhrt zu Rutschproblemen
oder einer verformten Scheibe und einem erheblichen Seitenschlag.

Maogliche

Grundursachen 2. Einbaufehler.

Abhilfe: 1. Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.
GegenmaBnahmen 2. Beim Einbau des Getriebes auf genaue Zentrierung
achten.

Auf die Rillen wurde kein Fett aufgetragen oder das Fett ist ausgetrocknet.
|

Ursache bei der Scheibe

1. Beim Einbau der Kupplungsscheibe wurde kein oder nicht

Ursache: ausreichend Fett aufgetragen, was zu Rutschproblemen fuihrt.

LR 2. Einbaufehler.
Grundursachen

<edey - Abhilfe: 1. Fett auf die Rillen der Scheibe auftragen.

Ursache bei der Scheibe

1. Schlechte Ausrichtung der Kurbelwelle und der Eingangswelle fuhrte zu einem
Ursache: Flattern bei der Drehbewegung (Abb. 8 Drehung). Dadurch wurde die Scheibe
so verformt, dass die Kraft auch bei ausgeriickter Kupplung Ubertragen wird.

el 2. Einbaufehler.
Grundursachen

Abhilfe: 1. Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.
GegenmaBnahmen 2. Beim Einbau des Getriebes auf genaue
Zentrierung achten.

4 Der Bugel oder andere Komponenten sind verformt.
r T /

Ursache beim Deckel

WILSASSINNTdINN-SAN -

1. Der Bugel wurde verformt oder die Riuckholfeder ist
Ursache: wegen Herunterfallens des Teils, Beschadigung beim
Versand oder eines falschen Einbaus gebrochen.

LCHIBEI 2. Falsche Handhabung oder Einbaufehler.
Grundursachen

e Abhilfe: Deckel durch neuen Deckel ersetzen.

uonyunjstunjddny Inz pgneyas
uauoneuloju] apudzuehiy ~

204 Ausruckmechanismus schlecht ausgerichtet oder gestort.

Sonstige Ursache

1. Nicht genuigend Flussigkeit (Lecks usw.) in den Hydraulikteilen der Kupplung, fehlerhafte

Ursache: Kabeljustierung oder Ausriickgabel falsch eingebaut.

uajueuotluoy pun Gunjddny uon neqny

WL 2. Schlechte Ausrichtung beim Einbau.
Grundursachen

<L Abhilfe: Ausruckmechanismus neu justieren.

4 UbermaBiger Seitenschlag bei der Schwungscheibe.

Sonstige Ursache

nequiz uabnuyau wnz Guniduy o

Ursache: 1. Einbaufehler.

Mégliche 1. Einbaufehler.
JINLIEEE ] 2. Sonstiges

<L Abhilfe: Schwungscheibe neu ausrichten oder auswechseln.

6
e
=
e
g
=
=
H
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6 Fehlersuche 3

Zittern und Rattern
(Funktionsstorung des Kupplungsmechanismus, anormale Reibflache)

.1 Ol oder eine ahnliche Substanz befindet sich auf der Reibfache der Belage.

Ursache bei der Scheibe

1. Der Belag wurde beim Auswechseln des Teils mit dligen
Ursache: Handen beruhrt oder Uberschussiges Rillenfett wurde
wegen der Zentrifugalkraft auf den Belag geschleudert.

LR 2. Fehlerhafter Einbau.
Grundursachen

Abhilfe: 1. Scheibe durch neue Scheibe ersetzen.

Gegenmalnzhmen 2. Belage nicht durch Ol verunreinigen.

Die Reibflache der Belage zeigt Abnutzung durch Hitze.

Ursache bei der Scheibe

Der Belag hat das Ende seiner Lebensdauer erreicht oder er wurde
Ursache: aufgrund von ibermaBigem Schleifenlassen der Kupplung, zu haufigem
Anfahren im 2. Gang oder extremem Herunterschalten usw. verbrannt.

LR 1. UnsachgemaBe Fahrweise.
Grundursachen

Abhilfe: 1. Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.
2. Fahrweise verbessern.

GegenmaBnahmen

Ursache beim Deckel

Ursache: 1. Die Reibflache der Druckscheibe ist glasig geworden.

LB Einbaufehler.
Grundursachen

Abhilfe: 1. Deckel durch neuen Deckel ersetzen.
GegenmafBnahmen 2. Kupplungsdeckel beim Auswechseln der
Scheibe ebenfalls auswechseln.

-1 Anomalie bei der Reibflache der Schwungscheibe.

Sonstige Ursache

WILSASSINNTdINN-SAN -

Ursache: 1. Die Reibflache der Schwungscheibe ist glasig geworden.

Maogliche ;
Grundursachen Einbaufehler.

Abhilfe: 1. Schwungscheibe auswechseln.

GegenmaBnahmen

2. Schwungscheibe bei Bedarf uiberpriuifen und reparieren.

uonyunjsGunjddny Inz plqneyas
uauoneuuojuj apuazuehisy ~
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rehlersuche 4 5

1 Ungewdhnliche Gerausche und Antriebsunfahigkeit
(Gebrochene Kupplung)

.1 Eine Scheibenkomponente ist gebrochen.

Ursache bei der Scheibe

Schlechte Ausrichtung der Kurbelwelle und der Eingangswelle oder
Ursache: ein sonstiges Problem fuhrten zu einem Bruch der Scheibe,
herausgesprungenen Federn oder sonstigen Komponenten.

Maogliche

Grundursachen 1. Einbaufehler.

Abhilfe: 1. Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.
2. Beim Einbau des Getriebes auf genaue Zentrierung
achten.

GegenmaBnahmen

Ursache bei der Scheibe

Schlechte Ausrichtung fuhrte zu einem Bruch der Scheibe,

L sodass die Motorkraft nicht ibertragen werden kann.

Mogliche

Grundursachen 1. Einbaufehler.

oo Abhilfe: Scheibe und Deckel durch neue Teile ersetzen.

4 Eine Scheibenkomponente ist gebrochen.

Ursache bei der Scheibe

Ursache: UbermuaBiges Schleifenlassen oder Schaltfehler fuhrten zu einem Bersten der Belage.

Magliche

Grundursachen 1. UnsachgemaBe Fahrweise.

e Abhilfe: Fahrweise verbessern.

.+ Eine Deckelkomponente ist gebrochen.

Ursache beim Deckel

Ursache: Erheblicher Seitenschlag bei der Schwungscheibe fuhrte zu einem Bruch der Ruckholfeder des Deckels.

Mégliche 1. Fehlerhafter Einbau.
(CTTLIREEN 2. Sonstiges

.cieoe  Abhilfe: Schwungscheibe durch neue Scheibe ersetzen.

.. Der Rand der Tellerfeder zeigt anormale Abnutzung.

Ursache beim Deckel

IWILSASSINNTIINN-UAN -

Schlechte Ausrichtung der Kurbelwelle und der Eingangswelle oder
Ursache: das Lager fuhrten zu einer Abnutzung des Randes der Tellerfeder,
sodass eine glatte Drehung des Lagers verhindert wird.

Mogliche

Grundursachen 1. Einbaufehler.

Abhilfe: 1. Deckel durch neuen Deckel ersetzen.
2. Zentrierung des Lagers sicherstellen.

Gegenmafinahmen

uonyunjsGuniddny Nz puaneyss e
uauoneuyo| apuazuehsy ~

H Kupplungsdeckel-Auswahlifehler und Funktionsstérungen des
Kupplungsmechanismus

Eine falsche Teilenummer wurde eingebaut.

Ursache beim Deckel

Zustand:

UBuouOdWOY pun Gunjddny oA nequy

nequiz uabnuaK wnz Guniauy o

Ursache: Irrtumlich wurde ein falsches Teil eingebaut.

Maogliche

Auswabhl einer falschen Teilenummer.
Grundursachen

e Abhilfe: Deckel durch richtiges Teil ersetzen.

Storung des Ausruckmechanismus fuhrt zu einem Rutschwiderstand.

Sonstige Ursache

6
e
=
3
@
£
e
=
H

Ursache: Der Widerstand fuhrt zu einer rauen Bewegung von Ausriickgabel, Einbaustange oder Kabel.

uabunyddny 1w Guebwn
wiay UWYBUGRWISIYIISIO) ~

Mégliche Einbaufehler.

Grundursachen

pie oo Abhilfe: Ausruckmechanismus neu justieren.
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Vorsicht:

Eine Nichtbeachtung der nachfolgenden VorsichtsmaBnahmen kann Unfalle, Kupplungsstorungen
oder Verletzungen zur Folge haben.

1. Stapeln 2. Produkt-Handhabung 3. Produkt-Handhabung

VorsichtsmaBnahme

Nicht mehr als vier Schachteln
Ubereinander stapeln.

Bei verschieden groBen Schachteln,
die groBte zuunterst platzieren.

| Grund \\

Durch falsches Stapeln kdnnen
die Schachteln zerdruckt werden,
wodurch  die  Kupplungen
beschadigt werden kbnnen.

VorsichtsmaBnahme

Uberschussiges  Fett  beim
Scheibeneinbau entfernen.

| Grund \N

Uberschussiges Fett auf der
Reibflache kann zu Schlupf oder

Springen fuhren.

VorsichtsmaBnahme

Eine Kupplung, die fallen gelassen
wurde, nicht mehr verwenden.

| Grund \N

Teile, die einem Aufprall ausgesetzt
waren, konnten beschadigt sein
und Storungen verursachen (z. B.
Kupplungsschleifen)

VorsichtsmaBnahme
Schrauben der Abdeckung Uber
Kreuz (sternférmig) anziehen.
Niemals einen Schlagschrauber
verwenden.

| Grund \N

Bei Anziehen der Schrauben in einem
Schritt (kein gleichmaBiges, schrittweises
Anziehen der Schrauben), bei Verwendung
eines Schlagschraubers oder bei Anziehen
der Schrauben in Kreisform (also nicht iber
Kreuz), kann es durch Fehlausrichtung des
Schalthebels zu  Kupplungsschleifen
oderspringesn kommen.

1
v |

VorsichtsmaBnahme

Eine Kupplung, die Wasser oder
Ol ausgesetzt war, nicht mehr
verwenden.

| Grund \N

Ol auf den Reibflachen oder
durch  Wasser verursachte
Korrosion kann zu Problemen
fuhren (Kupplungsschleifen oder
Schlupf).

4. Scheibeneinbau 5. Abdeckungseinbau 6. Abdeckungseinbau

VorsichtsmaBnahme

Zum Befestigen der Abdeckung vom Fahrzeughersteller
empfohlene Schrauben verwenden und diese gemaB
den Drehmomentvorgaben mit einem
Drehmomentschlissel anziehen.

| Grund \N

Werden andere als vom Fahrzeughersteller
verwendete Schrauben verwendet, oder diese nicht
gemaB den Drehmomentvorgaben angezogen,
kann es zum Bruch der Schrauben kommen.
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